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Przewodniczacy Komisji Aerofilatelistyki FIP

Tak wystawianie, jak 1 sedziowanie w aerofilatelistyce opiera si¢ na Regulaminach
i Wytycznych dla Eksponatéw Aerofilatelistycznych podczas Wystaw FIP. Art. 2
Regulaminéw moéwi, iz eksponat aerofilatelistyczny sktada si¢ zasadniczo z dokumentéw
pocztowych, przekazanych droga powietrzng i opatrzonych dowodem, ze odbyty one przelot.
Gdyby nie traktowac¢ stowa ,,pocztowy” w jego waskim znaczeniu, ale przyjac, iz zawiera ono
w sobie caly transport poczty drogg powietrzng, definicja ta otwiera nam dost¢p do
wiekszosci przestanej poczty.

Art.3 definiuje, iz ,,eksponat powinien zawiera¢ wytacznie wlasciwy materiat filatelistyczny”.
Stad tez mamy dwa obowigzujace elementy: ,filatelistyczny” 1 ,,przewieziony drogg
powietrzng”.

Art.4 wprowadza Kryteria Oceny Eksponatu. S¢dziowanie w aerofilatelistyce, podobnie jak
w innych klasach, opiera si¢ na nastepujacych gtéwnych kryteriach:

I. Opracowanie i znaczenie filatelistyczne;

II. Wiedza filatelistyczna i pokrewna, osobiste studia i badania;
III. Stan i rzadkos$¢ eksponowanego materiatu;

IV. Prezentacja.

Przyjrzyjmy si¢ tym kryteriom w ten sam sposob, w jaki to robig sedziowie. Zaprezentuje
Wam kilka pytan, jakie zadajg sobie sedziowie, przyznajac punkty za rozmaite kryteria -
i dodam swdj komentarz.

Znaczenie filatelistyczne

(IIL.A)

Skupiajagc si¢ na podwojnych kryteriach opracowania 1 znaczenia filatelistycznego,
zdefiniujmy najpierw znaczenie filatelistyczne, poniewaz to ono decyduje o poziomie
eksponatu.

Mozna otrzymac¢ dziesie¢ punktéw, glownie w oparciu o znaczenie eksponatu, ale sedziowie
beda zwraca¢ uwage takze 1 na inne czynniki. Styszalem, iz kolekcjonerzy twierdza, ze
kryterium znaczenia jest dyskryminujace i ze wszystkie eksponaty sg wazne, szczegllnie dla
samego wystawcy. Zostawmy na chwile to kryterium, pozostajac jedynie przy kryterium
opracowania, i wyobrazmy sobie rywalizacj¢ sportowg miedzy Jackiem Kosmalg a mng. Jak
we wspolzawodnictwie filatelistycznym, wybieramy obaj rézne dziedziny sportu. Jacek,
wspaniaty polski sportowiec, postanowit wspigc¢ si¢ na Mt. Everest. Trenowat latami, wspiat
si¢ na wiele mniejszych gor i dobrze przygotowat si¢ do zaatakowania Mt. Everest. Wraz ze
swoimi szerpami wspinal si¢ wiele tygodni, ale niestety na 100 metréw przed szczytem
wyprawa zostata zaskoczona przez burze¢ $niezng. Jacek musiat zrezygnowac i zawrdcic. To
byl niezty wyczyn, ale w sumie si¢ nie udal. Tak wiec za opracowanie wyprawy przyznajemy
mu 18 punktéw na 20 mozliwych. Ja z kolei postanowitem przejs¢ przez Hyde Park
w Londynie. W pewien bezchmurny i stoneczny poranek dokonatem tego bez najmniejszego
problemu. Wykonatem zadanie i otrzymatem 20 punktéw. Czy to sprawiedliwa rywalizacja?
Gdy jednakze dodamy kryterium znaczenia, Jacek bez watpienia otrzyma 10 punktéw za swoéj
dzielny wyczyn a ja bede szczesliwy, gdy przyzna mi si¢ cho¢by 1 punkt. I to on wygra



pojedynek w stosunku 28 do 21 punktéw. Wniosek jest taki, iz kryterium znaczenia
wprowadzono, by rywalizacja byta sprawiedliwa. Aerofilatelistyczny eksponat z regionu,
ktéry w wigkszym stopniu przyczynil si¢ do rozwoju Swiatowej poczty lotniczej, w skali
waznosci znajduje si¢ wyzej niz eksponat z innego regionu.

Inne czynniki zwigzane ze znaczeniem to:

I. rozlegly obszar geograficzny jest generalnie wazniejszy niz mniejszy;
II. okres pionierski jest generalnie wazniejszy niz wspotczesny;

III. dtugi okres jest generalnie wazniejszy niz krotki.

Czasem jestem pytany o znaczenie poszczegllnych krajow. Co$ takiego nie ma jednak
miejsca. To samodzielnie sformutowany plan eksponatu okresla jego znaczenie. Eksponat
dotyczacy pionierskich polskich lotéw bedzie oczywiscie wazniejszy niz eksponat pokazujacy
pierwsze wspodtczesne loty z Warszawy. Eksponaty zwigzane z okresem pionierskim - jak
powietrzni prekursorzy regularnych ustug pocztowych albo wczesna poczta przewozona przez
przewoznikow powietrznych w czasie, gdy uslugi pocztowe nie byly dostepne — sg
postrzegane jako wazne dla rozwoju aerofilatelistyki i moga by¢ wystawiane. Te nie-
pocztowe wiasciwie wyjatki musza by¢ wyczerpujaco opisane i muszg by¢ rzeczywiscie
wazne dla rozwoju potaczen poczty lotniczej. Przyktadami takich eksponatéw sg poczta
powietrzna z obl¢zonego Paryza oraz poczta powietrzna z oblgezonych Metz i Befort,
prywatna poczta pierwszych pionierskich lotéw, poczta wojskowa z I Wojny Swiatowe;j
i okresu powojennego, a takze poczta gol¢bia pomi¢dzy Auckland w Nowej Zelandii
a polozong na pdélnocny wschod Great Barrier Island. Te przyktady nie ograniczaja
dopuszczalnej tematyki, ale tak sedziowie, jak i wystawcy powinni ktas¢ nacisk na okreslone
znaczenie dla rozwoju aerofilatelistyki.

Opracowanie

Druga czg¢$¢ podwdéjnych kryteriow, opracowanie, moze zapewni¢ do 20 punktéw, czyli dwa
razy tyle co znaczenie eksponatu.

(IIL.B)

Kryterium dotyczy oceny kompletnosci i poprawnosci materiatéw, wybranych przez
wystawce do zilustrowania danego zagadnienia. Sedzia aerofilatelistyczny musi bra¢ pod
uwage kilka elementéw, aby podjac sprawiedliwa decyzje.
Podpunkt 3.4 glosi: ,,Eksponat musi mie¢ jasno okreslony poczatek, temat gtowny i logiczne
zakonczenie. Dlatego eksponat musi zaczyna¢ si¢ od karty tytulowej, na ktérej wystawca
doktadnie okresla temat, wyjasnia, jak bedzie on rozwini¢ty i wymienia narzucone przez
siebie ograniczenia”.

Tytul, a takze jasno okreslony plan albo karta tytulowa, sg bardzo waznymi czesciami
eksponatu. Wystawca powinien jasno okresli¢, co chce pokaza¢ i udowodni¢. Wyjasnia to
sedziom, co oceniaja 1 umozliwia im stwierdzenie, jak bardzo wystawca rozwingt eksponat
zgodnie z  planem i  tytutem oraz  jak = kompletny  jest  eksponat.
Wiaczenie strony tytulowej uzyskato szeroka akceptacje. Strona ta daje aerofilatelistycznemu
wystawcy kilka znaczacych korzysci. Jedng z nich jest mozliwo$¢ zaprezentowania obszaru
wlasnych poszukiwan czy badan. Strona tytulowa jest takze miejscem, gdzie wystawca moze
zaprezentowa¢ kluczowe pozycje swego eksponatu i objasni¢ ich filatelistyczng wartosc.
Na mig¢dzynarodowych wystawach wcigz wida¢ niepelne strony tytutowe. Najczegstszym
btedem jest nieopisanie obiektu. Nie wystarczy po prostu napisa¢ np. ,,Poczta Lotnicza
w Polsce 1935-1950”. Wystawca musi powiedzie¢ dlaczego, kiedy 1 gdzie.



Tytul musi jeszcze zgadzac si¢ z planem. Wystawca moze przeciez wiaczy¢ okres pionierski
do tytutu, nie potwierdzajac tego w zebranych w eksponacie materiatach. Moze to podnies¢
znaczenie eksponatu, cho¢ jednocze$nie wystawca traci na opracowaniu. Dla wystawcy lepiej
jest skoncentrowa¢ si¢ na okresie, z ktérego ma mocne i1 adekwatne materiaty.
Eksponat musi obejmowa¢ okresy i terytoria, ktérych dotyczy tytul i plan. Przewaga
elementéw z jednego okresu i pomini¢cie innych faz pozbawia eksponat niezbednej
rOwnowagi. Wystawca powinien unika¢ pokazywania elementow albo stabo
dokumentujacych wydarzenia, albo nie majacych znaczenia dla rozwoju poczty lotnicze;j.
Plan jest zwykle szkicem tego, co wystawca chce pokaza¢ i udowodni¢. Aby ocenié
kompletnos¢, sedzia bedzie zwracal uwage na to, czy sg tam elementy rzadkie lub szczegdlnie
interesujace, oraz czy plan jest zgodny z rzeczywistym materialem aerofilatelistycznym.
Oryginalno§¢ powinna by¢ nagrodzona zgodnie =z  kryterium  opracowania.
Plan eksponatu musi — a tekst przynajmniej powinien — by¢ napisany w jednym z oficjalnych
jezykéw FIP.

Pokaz¢ Wam przyktad strony tytutowej. Niestety nie jakiej$ szczegdlnie btyskotliwej, a po
prostu mojej wilasne;j.

(I111.C)

W  eksponacie aerofilatelistycznym gldwnymi punktami sa wszelkiego rodzaju
korespondencje. Musza by¢ przewozone powietrzem i zwykle zawieraja dat¢ oraz oznaczenie
rodzaju transportu. Istnieje kilka wyjatkéw, zwiazanych z lotami odwolanymi z powodow
uszkodzen mechanicznych, ztej pogodny, etc.

Zawartos¢ kopert, mapy i rozktady lotéw moga zosta¢ pokazane, jesli jest to niezbgdne dla
podkreslenia faktow i odpowiedniego ich udokumentowania. Pozycje spoza korespondencji
sa dopuszczalne tylko w waskim wymiarze. Sedziowie powinni ocenia¢ przede wszystkim
wystawiany materiat aerofilatelistyczny.

Powinno unika¢ si¢ powtarzania rzadkich materialéw. Wystawcy moga pokazywac rdzne,
podobne nawet koperty, wysytane w réznych kierunkach, etc. Ukazanie rozmaitych aspektéw
tej samej ustugi powinno by¢ dobrze opisane.

Aerofilatelistyczny eksponat moze zawiera¢ réwniez znaczki. Badania znaczkéw poczty
lotniczej 1 ich uzycia taczg aerofilatelistyke z tradycyjng filatelistyka, ale tylko elementy
poczty lotniczej znajduja si¢ z zakresie aerofilatelistyki. Tak samo catostki pocztowe i znaczki
skarbowe moga by¢ dotagczone wtedy, gdy zostaty przygotowane specjalnie do uzytku poczty
lotnicze;j.

Regulaminy wymagaja, aby znaczki byly pokazywane przede wszystkim na kopertach.
Eksponat z przewaga znaczkéw moze zosta¢ przeniesiony do Klasy Tradycyjnej albo tez
oceniany réwnoczesnie w obydwu Klasach 1 pozniej skierowany do Klasy, w ktorej uzyskat
wiecej punktow.

Winietki 1 nalepki pocztowe moga by¢ wystawiane, ale tez trzeba je pokazywac¢ na kopertach
lotéw. Bedac czescig aerofilatelistycznego eksponatu, nalepki nie powinny go zdominowac.
Odzyskana z katastrof lotniczych poczta tworzy osobng kategori¢ eksponatéow ze swoimi
wlasnymi regutami dotyczacymi stanu i dokumentacja.

Kolekcjonerzy poczty lotniczej pytali mnie, dlaczego nie moga pokazywac kart pocztowych,
fotografii pionieréw lotnictwa, naklejek i innych materialéw, ktére uczynityby wystawe
bardziej interesujaca dla zwiedzajacych. Zgadzam si¢, ze to bylaby interesujaca i dobra idea
z promocyjnego punktu widzenia, ale mi¢dzynarodowa wystawa FIP to $wiatowe mistrzostwa
w filatelistyce. Postepujemy wedlug pewnych regul: interesuja nas tylko elementy
filatelistyczne i przewiezione drogg lotnicza.

Podpunkt 3.2 zawiera przerézne sposoby uporzadkowania eksponatéw aerofilatelistycznych.
Najbardziej popularng z nich jest prezentacja chronologiczna. Klasyfikacja przedstawiona
w Wytycznych jest nastgpujaca:



L Okres pionierski do 1918
IL. Okres rozwoju 1918-1945
ML Okres wspoétczesny po 1945

Jakkolwiek to kazdy wystawca wybiera, ktory okres najbardziej go interesuje 1 wyjasnia
dlaczego wtasnie ten. W ostatnich latach widzieliSmy kilka nowych drég rozwoju
aerofilatelistyki takich jak eksponaty poczty lotniczej porzadkowane wedtug kategorii tras,
oplat lotniczych, znaczkéw badz lotnisk. Nowe koncepcje powinny by¢ nagradzane przez

jury.
Wiedza filatelistyczna i pokrewna. Osobiste studia i badania

Maksymalnie 35 punktéw moze zosta¢ przyznanych za wiedze¢ filatelistyczng i pokrewna oraz
osobiste studia 1 badania. Niewatpliwie jest to najwazniejsze ze wszystkich kryteriow, gdyz
ustalajagcy Regulaminy uznali je za prawie dwukrotnie wazniejsze od kryterium rzadkosci.

(I111.D)

Czym poszczegélny wystawca moze zastuzyC sobie na te 35 punktow? W zasadzie kazdy
eksponat powinien by¢ wyjasniony 1 przeanalizowany w ramach tytulu i planu
wprowadzajacego, lecz podane informacje nie powinny przyttacza¢ pokazywanego materiatu
filatelistycznego.

Jak duza wiedze posiadaja wystawcy? Wigkszos¢ z nich moze poszczyci¢ si¢ ogromng
wiedzg w wybranej przez siebie dziedzinie, lecz trudno jest im przelozy¢ te wiedze na istotne
informacje.

Wystawcy kolekcjonujacy pierwsze loty maja tendencj¢ do powtarzania? skatalogowanych
informacji. Wiedza nie jest kopiowanie katalogéw badz pisanie rzeczy oczywistych, lecz
prezentowanie trudno osiggalnych informacji na temat optat poczty lotniczej, tras
przewozowych 1 innych nietypowych faktow. Jesli to mozliwe wystawca powinien dac
pierwszenstwo kopertom handlowym. Dlaczego? W przeciwienstwie do pierwszych lotéw,
gdzie wigkszos¢ informacji jest znana z katalogéw, koperty firmowe dajg wystawcy okazj¢ do
zaprezentowanie swoich umiejetnosci analitycznych i prezentacyjnych. Regulamin Ogdlny
mowi, iz ,,Studia osobiste to wlasciwa analiza elementéw wybranych do ekspozycji”. Czym
jest ,,wtasciwa analiza”? Spdjrzmy na t¢ koperte:

(IILE)

Wystawca mdégtby napisac: ,,Koperta poczty lotniczej wystana z Andalsnesruten, Norwegia
do Pelotas, Brazylia. Optata pocztowa 260 gre”. Sprytny wystawca napisalby réwniez:
»Wtasciwa optata pocztowa 260 gre”.

Czy to jest analiza? Nie, jest to opis i wystawca nie moze oczekiwa¢ na 35 punktéw za
umieje¢tnos$¢ czytania i pisania. Zrobmy wtasciwg analize: ,,Koperta poczty lotniczej przestana
statkiem Kristiansund-Andalsnes i koleja Andalsnes-Oslo. Droga lotnicza Oslo-Kopenhaga
i Kopenhaga-Paryz. Liniami lotniczymi Air France trasa Paryz-Las Palmas-Dakar-Natal-
Bathia-Rio de Janeiro. Lokalng trasg lotniczg Rio de Janeiro-Pelotas. Waga do 5 gram. Optata
pocztowa z 1939 roku 230 gre za 5 gram. Optata zagraniczna 30 gre za 20 gram=w sumie 260
gre. List ocenzurowano w Brazylii”.

Nastepny przyktad z inna koperta:

(IILF)

Opis: ,,List poczty lotniczej wystany ze Stavanger, Norwegia do Hobart, Tasmania. Wtasciwa
oplata pocztowa 16455 gre”.Analiza: ,,List poczty lotniczej wystany liniami Stavanger-Oslo
1 Oslo-Amsterdam-Genewa-Rzym-Kair-Abadan-Karachi-Bombaj-Kalkuta-Bangkok-Hong



Kong przez Braathen SAFE oraz Hong Kong-Sydney-Hobart przez Quantas. Waga 620 gram.
Doptata lotnicza z 1952 roku: 125 gre za 5 gram=15500 gre. Oplata zagraniczna 55 gre za
pierwsze 20 gram, 30 gre za kazde nastgpne 20 gram=955 gre. W sumie 16455 gre”.
Przeptacone listy, czgsto wystepujace na wystawach poczty lotniczej, powinny by¢ unikane
jak tylko to mozliwe i1 zastgpowane przez wlasciwie ofrankowane. W obu przypadkach listy
powinny by¢ dokladnie zanalizowane, a ewentualna nadptata dokladnie opisana.
Badania tras, optat pocztowych oraz oznaczeh sa $cisle powigzane z historig poczty,
konkurencyjng kategorig bliskg aerofilatelistyce.

Stan oraz rzadkos$¢

W sumie w tej kategorii mozna otrzymac¢30 punktéw, 20 punktéw jest przyznawanych za
rzadko$¢ i 10 punktéw za stan pokazywanych eksponatow.

(I111.G)

Stan oraz rzadko$¢ s3a oczywistymi, lecz czesto sprzecznymi kryteriami. W wielu
przypadkach wystawca musi dokona¢ wyboru: czy powinien pokaza¢ rzadki okaz w stabym
stanie? W aerofilatelistyce wiele rzadkich eksponatéw jest w ztej kondycji. Kazdy musi stara¢
si¢ 0siggng¢ material mozliwie najlepszej jakosci. Materialy wspétczesne sg z reguty tatwe do
dostania, wi¢c ich jako$¢ powinna by¢ pierwszorzedna.Stemple pocztowe powinny by¢
wyrazne; sg one zrodtem wiadomosci o trasie i czasie przewozu. Listy reperowane powinny
by¢ opisane. Jesli sedziowie zauwaza sfalszowany badz naprawiany obiekt, a nie zostanie to
odpowiednio zaznaczone, natozg na wystawce kare. Wartos¢ pieni¢zna nie powinna zaprzatac
sedziom glowy. Rzadkos$¢ nie zawsze wigze si¢ z wartoscig. Warto$¢ zalezy przeciez od
podazy i popytu.

Zdumiewajaco wielu kolekcjonerow i wystawcow poczty lotniczej koncentruje si¢ gldéwnie na
kryterium rzadkosci. Wydaja fortuny prébujac podwyzszy¢ liczbe uzyskiwanych przez siebie
punktéw w tej kategorii. Czasami zdenerwowani wystawcy mowig mi po zakonczeniu
wystawy, iz wydali p6t miliona dolaréw na rzadki materiat i wcigz pozostajg na tym samym
poziomie medalowym. Jedyng rzeczg, ktérg moge im doradzi¢ jest poswigcenie 50 dolaréw
na odpowiednig literatur¢ i kilku dni w bibliotece. Moga wtedy powigkszy¢ swoja zdobycz
punktowa wedlug kryterium wiedzy o pie¢ punktow.

Prezentacja

(111.G)

Zwykle pierwszym kryterium oceny jest prezentacja. Caty materiat wystawiany i pojedyncze
jego czesci powinny pozostawaé ze sobg w rownowadze z estetycznego punktu widzenia.
Informacje powinny by¢ czytelne, lecz nie powinny przyttacza¢ swoja liczbg rzeczy
najwazniejszych czyli listow. Nie ma zasad méwigcych o zalezno$ciach pomigdzy iloscig
tekstu a informacji w tym tekscie zawartych. W rgkach wystawcy pozostaje zadanie
osiggni¢cia harmonii poprzez ograniczanie lub zwigkszanie ilosci tekstu, umieszczenie
koperty w tej samej linii na szerokos¢ catego ekranu, etc.

Gdy niezbednym staje si¢ pokazanie poszczegdlnych ostemplowan z drugiej strony listu,
mozna pokaza¢ je za pomocg reprodukcji. Kolorowa reprodukcja powinna by¢ co najmnie;j
w 25 proc. mniejsza od oryginatu, aby sedziowie nie zostali zmyleni. Fotokopie powinny by¢
dopetnieniem, a nie dominowa¢ w pokazywanym materiale.

Za prezentacjemozna uzyska¢ 5 punktow, dlatego tez wielu wystawcéw nie zwraca na nig tak
wielkiej uwagi uznajac j3 za najmniej wazne kryterium. Spostrzegawczy wystawca zrozumie



jednak, ze dobrze zaprezentowany material moze utatwi¢ sedziom lepsze jego zrozumienie
pod wzgledem pozostatych kryteriéw i pomdc uzyskaé w nich dodatkowe punkty.

30.V1.2001

(ttum. AK & PMK)

Jacek Kosmala
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OLIMPIJSKI LOT STEROWCA LZ 129 ,HINDENBURG”

W biezacym roku minie 60 -ta rocznica Igrzysk XI Olimpiady w Berlinie, ktére posiadajg
bardzo obszerng dokumentacj¢ pocztowa. Hitlerowski rezim nie szczedzil $srodkéw na
propagand¢ Trzeciej Rzeszy. Komitet Organizacyjny Igrzysk postanowit uczci¢ pamiegé
wybitnego konstruktora lotniczego Ferdinanda von Zeppelin /1838-1917/, ktéry otrzymat
w 1910 roku od Miedzynarodowego Komitetu Olimpijskiego ,,Dyplom Olimpijski” za zastugi
dla ruchu olimpijskiego w Niemczech.

Ceremoni¢ otwarcia Igrzysk w dniu 1.08.1936 na Stadionie Olimpijskim uswietnit przelot nad
arenami sportowymi sterowca HINDENBURG z namalowanymi na burtach wielkimi kotami
olimpijskimi.

Sterowiec wystartowal o godzinie 7.13 rano w dniu 1 sierpnia 1936 roku z lotniska we
Frankfurcie nad Menem. Trasa lotu wiodta nad Hannoverem, Hamburgiem i Schwerinen. Nad
Berlinem sterowiec pojawil si¢ o 13.40. O godz. 14.05, HINDENBURG przeleciat nad
Stadionem Olimpijskim, nastepnie zatoczyt kragg nad miastem i o 15.07 ponownie znalazt si¢
nad areng Igrzysk .O godz. 15.30 Zeppelin nadlecial nad lotnisko Tempelhof, gdzie
z wysokos$ci 220 m zrzucit na spadochronie worki z pocztg. O 15.43 odleciat do Frankfurtu
poprzez Dessau, Hof 1 Bad Kissingen, gdzie wyladowat o 21.13. Lot z 54-ro osobowa zatoga
oraz 64 pasazerami na pokladzie, z przeci¢tng predkoscig 116 km/h na trasie 1622 km trwat
czternascie godzin.

POCZTA

Na poktadzie sterowca przewieziono 40 workéw poczty zawierajacej 61369 listéw i 57710
kart.

Optata wynosita 50 pf dla kart i 1 RM dla listow. Nie przyjmowano przesylek o nizszej
oplacie. Nieliczne, ktére przestano przez przeoczenie sg duza rzadkoscig. Nie przyjmowano
rowniez przesylek poleconych. Te, ktére ofrankowano jak polecone, otrzymaty stempel
prostokatny w kolorze czarnym ,, Einschreiben unzulassig / Bahnpostamt 19, Frankfurt
(Main)”.  Stempel ten znany jest réwniez w  kolorze czarno-fioletowym.

STEMPLE NADAWCZE

Wszystkie listy 1 karty zostaly osteplowane specjalnym stemplem przedstawiajacym flage
olimpijska na tle sterowca otoczong napisem ,,LUFTSCHIFF HINDENBURG /
OLYMPIAFAHRT 1936”. Stempel zasadniczo byl uzyty w kolorze fioletowym, jednak
niewielka ilo$¢ przesytek posiada ten stempel w kolorze czerwonym lub ceglastym / 1 /.
Przesylki do lotu przyjmowane byly w urzedzie pocztowym Frankfurt 19 z terenu Niemiec ,
natomiast nadestane z zagranicy we Friedrichshafen / macierzysty port sterowcow/, skad
nastepnie dostarczone zostaly do Frankfurtu.Przesylki otrzymaty dwuobraczkowy stempel
nadawczy ,,Flug- und Luftschiffhafen /RHEIN - MAIN / - 1.8.36.-3 / FRANKFURT ( MAIN
)”. Datownik posiadal wyrdzniki literowe a do h, z tym ze wyrdznik c nie istnieje, a wyrdznik
b jest spotykany nadzwyczaj rzadko. Z informacji od innych zbieraczy wnioskuje, ze znajduje
si¢ on jedynie na niektérych przesytkach nadsylanych z zagranicy. Zastanawiajacy jest tez



fakt, ze stempel z wyr6znikiem b posiada godzin¢ nadania 4, podczas gdy wszystkie inne
maja godz. 3. Istnieja przesytki nadestane z terenu Niemiec, na ktérych znaki optaty
skasowane s3a zwyklymi datownikami, natomiast stemple nadawcze przystawione s3
dodatkowo. Wsrdd nich najciekawsze sg listy wyslane z dziatajacej juz wioski olimpijskie;j.

POCZTA POKLADOWA

Przesylki, ktore zostaly przywiezione zbyt p6ézno do urzgdu Frankfurt Bahnpostamt 19,
dostarczono na poklad sterowca bez stempla nadawczego ,, Flug- und Luftschiffhafen ...”
1 zamiast niego ostemplowano na pokladzie w czasie lotu stemplem pokltadowym
dwuobragczkowym ,,LUFTSCHIFF / HINDENBURG / 1.8.36”. Stempel uzyto w kolorze
czarnym lub rzadziej ciemno-niebieskim. Przesytek tych byto 0k.2500 szt.

DATOWNIKI ODBIORCZE

40 workéw poczty przewiezionej lotem zostato zrzuconych na spadochronie nad lotniskiem
BERLIN TEMPELHOF. Przesyiki otrzymaty datownik odbiorczy znany w trzech typach.
Typ 1 : dwuobragczkowy BERLIN -ZENTRALFLUGHAFEN / -1.8.36-16 / z wyréznikiem
a lub c. Rozr6zni¢ mozna dwa typy czcionki litery a i cyfr w dacie.

Typ 2 : dwuobragczkowy BERLIN / ZENTRALFLUGHAFEN / -1.8.36.-16 bez wyrdznika lub
z wyréznikiem ,, ,, 1 oznaczeniem godz 3.30 / w zbiorze D. Germana /.

Typ 3 : jednoobragczkowy BERLIN / ZENTRALFLUGHAFEN /-1.8.36.3-4.N .Typ ten dotad
nie byl znany i jest réwniez niezmiernie rzadki.

PRZESYLKI Z BLOKAMI OLIMPIJSKIMI /Minr5i6/

Bloki olimpijskie zostaly wprowadzone do obiegu w dniu 1.08 1936 r. w Berlinie, Kilonii
i Dreznie. Nie bylo ogdlnodostepnej mozliwosci przygotowania przesylek na lot
ofrankowanych blokami olimpijskimi. Jednakze kilku kupcéw filatelistycznych, ktérzy
otrzymali od poczty bloki przed wprowadzeniem ich do obiegu, przygotowato w sumie 100
par listéw ofrankowanych blokami. Niektére z nich otrzymaty dodatkowo stempelek
,Einschreiben unzulassig ...”.

AKCEPTOWANA POCZTA ZAGRANICZNA

Poczta Niemiec w celu rozpropagowania lotu olimpijskiego sterowca HINDENBURG
zawarta porozumienia z pocztami 43 krajow o nadsytaniu przesylek na ten lot z zagranicy. Na
ten lot zostaly dostane przesytki z nastepujacych krajéw : Albania, Austria, Belgia,
Czechostowacja, Dania, Francja, W.M. Gdansk, Holandia, Indie Holenderskie, Islandia,
Jugostawia, Kolumbia, Liechtenstein, Luksemburg, Norwegia , Polska, Szwajcaria, Szwecja,
Watykan, Wegry. Przesyiki te znane sg w iloSciach od 1 szt / Polska, Szwecja / do ponad 100
szt / Holandia , Liechtenstein /. W zaleznos$ci od frankatury posiadaja optate z kraju nadania
lub frankature mieszana. Wsrdd tych przesylek zrozumiale zainteresowanie budzi kartka
wystana z Rybnika w dniu 27.07.36. Polscy filatelisci mogli ja zobaczy¢ po raz pierwszy w
rekach dr. M. Bergmana ze Szwajcarii w czasie trwania SWF POLSKA 93
w Poznaniu / 5 /. Swietny znawca filatelistyki i kustosz zbioru olimpijskiego w Muzeum
Olimpijskim w Lozannie nie miat watpliwos$ci o autentycznosci tej przesyltki. Znalazta si¢ ona
niebawem w kolekcji Muzeum Olimpijskiego. We fragmencie kolekcji ,,PRESTIGE
OLYMPIC COLLECTION” z Lozanny byta prezentowana w czasie ,,Salonu Filatelistyki
Olimpijskiej i Sportowej - 75 lat PKOI” w Krakowie w dniach 12-16.10.1994 razem z innymi
rarytasami filatelistyki olimpijskie;.

Przesytki z olimpijskiego lotu sterowca HINDENBURG s3 ozdobg wielu znanych
1 nagradzanych wysokimi wyrdznieniami zbioréw olimpijskich m.in. F. Rapkin z WIk.
Brytanii, M.Bergmana ze Szwajcarii, D. Germana i F. Karpinskiego z RFN, M. Rosena
z USA. Wielki udzial w popularyzacji tej dziedziny aerofilatelistyki ma nestor polskich



aerofilatelistéw p. Fabian Bura. Autor skladajagc tym artykutem pokton Panu Fabianowi
pragnie dorzuci¢ swoéj udzial w propagowaniu zaszczytnej idei olimpijskiej w roku Stulecia
Nowozytnych Igrzysk Olimpijskich. Autor pragnie jednoczesnie uscisli¢ kilka niedomdéwien
i watpliwo$ci w poprzednich opracowaniach /2,3,4 /.
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